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Kiresel ve bolgesel catismalarin geleneksel tasimacilik glzergahlar Uzerinde yarattigi
sorunlar, karasal baglantisallik projelerini klresel tasimacilikta ©6ne cikarmaktadir.
Geleneksel glzergahlara gore sire ve guvenlik acisindan avantajli olan bu yeni projeler
diinya jeopolitigini yeniden sekillendirmektedir. Bu yeni baglantisallik projelerinin basinda
Orta Koridor gelmektedir.

Cin ve Kazakistani takiben Hazar Denizini asarak Azerbaycan ve Turkiye Uzerinden
dinyaya acilan Orta Koridorda her gecen gun ticaret hacmi artmaktadir. Ancak bu artisa
bagli olarak hatta gecikmeler ve aksakliklar yasanma olasihigl da yukselmektedir. Bu
sebeple Orta Koridoru destekleyecek yeni akslara ihtiyac vardir. Cin-Kirgizistan-Ozbekistan
(CKO) Demiryolu hatti da bu ihtiyaci giderecek ve Orta Koridorun giiney aksini olusturacak
yeni baglantisallik projesidir.

Tarihsel Arka Plan

CKO Demiryolu hattinin insasi 90h yillarin sonlarinda giindeme geldi. 1997 yilinda Paris'te
dizenlenen TRACECA konferansi ve ardindan Biskek'te yapilan UcliG goérismeler
neticesinde, Cin, Kirgizistan ve Ozbekistan Ulastirma Bakanliklari arasinda ilk Mutabakat
Zapti imzalandi.[1] ilk mutabakata ragmen proje yaklasik ceyrek asir boyunca kagit
Uzerinde kaldi. Bu durumun elbette belli baslh temel sebepleri vardir. ilk olarak taraflar
glizergah konusunda uzun yillar anlasamadilar. Cin ve Ozbekistan, Avrupa'ya en kisa ve
en ucuz transit gecisi saglayan guney rotasini (Torugart [TTIIIIIIIIIIIIII]] desteklerken
Kirgizistan ulkenin kopuk olan kuzey ve gliney ekonomik merkezlerini baglayacak daha
uzun ve pahal bir i¢c gizergahi savundu.[2] Ayrica Ozbekistan ve Kirgizistan demiryolu
altyapisi eski Sovyet sistemine dayandigindan, Cin demiryolu sistemiyle entegrasyonu
asilmasi gereken teknik sorunlara neden oldu. Bunlara ek olarak bélgesel calkantilar ve
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sinir ihtilaflarinin eklenmesi projeyi uzun bir sure rafta birakti.

Ozbekistan ve Kirgizistanin sinir sorunlarini ¢cézmesi ve Rusya-Ukrayna savasinin neden
oldugu jeopolitik sartlar hattin insasini yeniden glindeme getirdi.[3] Eylul 2022de Sanghay
isbirligi Orgltinin Semerkant Zirvesi'nde (¢ Ulke, fizibilite calismasinin finansmanina
iliskin G¢li anlasma imzaladi. Taraflar arasindaki nihai anlasma ise 6 Haziran 2024te
Pekinde imzalandi.[4] CKO Demiryolu insaati Aralik 2024te basladi.

CKO Demiryolunun Giizergahi

530 kmlik giizergah Cin'in Sincan Uygur Ozerk Bélgesi'nde yer alan Kasgar lojistik
merkezinden baslayip Cin-Kirgiz sininindaki ytksek irtifali Torugart Gecidi'ne ulasir.
Buradan Kirgizistan sinirina girerek, Tanri Daglan boyunca sirasiyla Arpa, Kos-D6bo ve
Makmal mevkilerini takip eder. Makmal'dan gineybatiya kivrilarak Celal-Abad sehrine
ulasir. Celal-Abad'dan sonra Kirgiz-Ozbek sinirini gecerek Fergana Vadisi'ndeki Andican
kentinde Ozbekistan'in mevcut demiryolu agina baglanir.[5]

Guzergah Uzerindeki en kritik lojistik nokta Makmal istasyonudur. Cunkl Cin Demiryolu
sistemi ile Kirgizistanin ve Ozbekistanin Sovyetlerden kalma demiryolu altyapisi farkl ray
genisliklerine sahiplerdir. Dolayisiyla konteyner aktarimi, vagon ve tekerlek takimi
degisimleri ile gumrik islemleri Kirgizistan icindeki Makmal lojistik merkezinde
gerceklestirilecektir.[6]

CKO Orta Koridor icin Ne ifade Ediyor

CKO Orta Koridorun gliney aksini olusturarak; Kirgizistan ve Ozbekistani Orta Koridora
dahil etmektedir. Hatta glizergahin Ozbekistan ulusal demiryolu adi ile entegrasyonunun
tamamlanmasi halinde Semerkant ve Buharay! takiben, Tlirkmenabattan Tlrkmenistan
sinirlarina girebilecek olan hat buradan da Askabati gecerek Turkmenistanin Hazar
Denizindeki en dnemli limani olan Tirkmenbasina ulasabilecektir. Bu acidan CKO, Orta
Koridor icin tamamlayici ve besleyici koridor ( feeder corridor) 6zelligi tasimaktadir.

Hattin hayata gecmesiyle birlikte, tUm Orta Asya cumhuriyetleri kesintisiz bir demiryolu
agiyla birbirine baglanmis olacaktir. Bu agin Hazar Denizi Uzerinden Azerbaycana
eklemlenmesi ise son dénemde sekillenen Orta Asya Altilisi (C6) formatinin sahadaki en
somut altyapisini teskil etmektedir. BOylece Hazarin iki yakasi tek bir stratejik havza
haline gelirken, bdlge Ulkeleri yalnizca dis pazarlara acilimakla kalmayacak, kendi
aralarindaki fiziki ve ticari butinlesmeyi de dogrudan guclendirecektir.

Lojistik verimlilik acisindan bakildiginda hat, Orta Koridorun Kazakistan Uzerinden gecen
mevcut kuzey aksina kiyasla mesafeyi yaklasik 900 kilometre kisaltmakta ve sevkiyat
strelerinde 7 ila 8 glne varan belirgin bir zaman tasarrufu saglamaktadir.[Z] Bu durum
hatti hem maliyet hem de hiz bakimindan klresel tedarik zincirleri icin oldukca cazip bir
alternatif haline getirmektedir.
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Teorik olarak CKO, Ozbekistan (izerinden giineye acilarak Tirkmenistan-iran rotasiyla ya
da Mezar-1 Serif Gzerinden Afganistan-Pakistan hattini takip ederek Hint Okyanusuna cikis
potansiyeli de tasimaktadir. Ancak irana yénelik uluslararasi yaptirimlar ile Afganistandaki
kronik guvenlik sorunlari ve siyasi belirsizlikler, bu guney cikislarinin kisa ve orta vadede
guvenilir ve éngorulebilir birer ticaret koridoru olmasini engellemektedir. Dolayisiyla bu
risklerin kolay asilamayacadl gercedgi karsisinda, hattin Bati ve kiresel pazarlarla
bulusmasinda ana cikis kapisi ve en istikrarli glzergah yine Tlrkiye olmaya devam
edecektir.

Son olarak projenin dikkat ceken bir diger boyutu ise yolcu tasimacihigi potansiyelidir.
Hattin ilerleyen slrecte yolcu trafigine de acilmasi Kasgardan baslayarak Fergana Vadisi,
Semerkant ve Buhara gibi Turk dinyasinin kadim tarih ve kultir merkezlerini birbirine
baglayacaktir. Bu durum, bélgedeki kultlrel turizmi canlandirmanin yani sira Turk didnyasi
halklari arasindaki beseri temas ve etkilesimi de Ust seviyeye tasiyacaktir.

Projenin Ekonomik ve Stratejik Kazanimlari

CKO demiryolu projesi bdlgesel ve kiresel getirilerinin yani sira gectigi U¢ Ulkeye de
onemli kazanimlar saglamaktadir. 530 kmlik hattin yaklasik 300 km Kirgizistan
topraklarindan gecmektedir. Dolayisiyla Kirgizistan icin projenin getirileri son derece
onemlidir. ilk olarak, Kirgizistan, Ulkesinden gececek uluslararasi yUk trafigi sayesinde
yilda 200 ila 300 milyon dolar arasinda dogrudan transit geliri elde etmeyi 6ngérmektedir.
[8] Ayrica bu hat sayesinde bagimsizligini kazandigindan beri birbirinden ayrik hatlar olan
kuzey ve glUney demiryolu hatlarn Balkcr [JITTTT O (OTIITO  hattiyla entegre
olarak ulkenin ic demiryolu agini tek bir yapida birlestirecektir.[9] Son olarak, Narin
boélgesindeki daha 6nce nakliye imkansizligi nedeniyle isletilemeyen zengin kémur, demir,
aliUminyum ve nadir toprak elementleri yataklarina erisim saglayacak; celik, aliminyum ve
metallrji tesislerinin kurulmasini tetikleyecektir.[10]

Ozbekistan cifte karasal (double-landlock) bir Glke olarak karasal baglantisallik projelerine
ihtiyac duymaktadir. Bu sebeple bu hat Ozbekistan icin hayati bir 6neme sahiptir. Ornegin
Cin'den Kazakistan Gizerinden Ozbekistan'a yapilan mevcut tren sevkiyatlari 45 ila 70 gindi
bulabilirken,[11] yeni hat teslimat surelerini dnemli dlciide dlusirecektir.

Cine gelecek olursak bu hat sayesinde Cin'in batidaki Kasgar ve Sincan Serbest Ticaret
Boélgesi'ni klresel bir ihracat kapisina dénustlrerek bdlgesel sanayi Uretimini artiracaktir.

[12]

Finansal Riskler ve Siurdurulebilirlik Sorunu

CKO demiryolu projesinin vadettigi kazanimlarin ardinda, 6zellikle Kirgizistan acisindan
ciddi mali yuUkler ve bor¢ surduarulebilirligi riskleri yer almaktadir. Toplam maliyeti 4,7
milyar dolar olan proje, bor¢ kredisi ve 6z sermaye modeline dayanan bir ortaklikla
yurutulmektedir.[13] Maliyetin yarisini Cin bankalarinin sagladigi 35 yil vadeli imtiyazli
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kredi karsilarken, kalan kisim icin Biskek merkezli kurulan Ortak Proje Sirketine Cin ylUzde
51, Kirgizistan ve Ozbekistan ise ylizde 24,5 oraninda sermaye koymaktadir.[14] Bu
durum Kirgizistan ve Ozbekistan bitcelerinden yaklasik 570 milyon dolarlik dogrudan
nakit ¢ikisi anlamina gelmektedir.

Bu finansman yapisi Kirgizistan ekonomisi icin kirilganliklar barindirmaktadir. Kirgizistanin
mevcut kamu dis borcunun yaklasik ylzde 401 halihazirda Cin EximBanka aittir.[15]

Ustelik Kirgiz devleti nakit sermaye katkisinin yaninda arazi kamulastirma, altyapi hazirligi
ve elektrik temini gibi ek maliyetleri de Ustlenmektedir. Gecmis yillarda kaynak yetersizligi
sebebiyle 50 milyar dolar degerindeki Jetim-Too demir madeninin teminat godsterilmesi
ihtimali Kirgiz kamuoyunda bUydk tepki cekmisti. Hikimet bu endiseleri yatistirmak icin
Zhetim-Too madenini devletin isletecegini ilan etti ve Cin kredisini dogrudan kamu
borcuna eklemeyip ortak sirkete ydnlendirdi. Kredinin devlet kasasi yerine hattin isletme
gelirleriyle 6denmesi planlanmaktadir. Yine de hedeflenen yillik 200 ila 300 milyon dolarhk
transit gelirin tutmamasi halinde ortaya c¢ikacak mali tablo, Kirgizistani Cin sermayesine
ve kredilerine daha da bagimli kilarak Ulkeyi acik bir borc tuzagi riskiyle karsi karsiya
birakabilir.

Sonuc¢

Cin-Kirgizistan-Ozbekistan  Demiryolu, ¢ (lke arasindaki ulasim baglantisini
gliclendirmenin otesinde, Orta Asyanin bdlgesel ve kiresel baglantisalligini yeniden
sekillendirme potansiyeline sahiptir. Hattin Orta Koridorun giney aksini olusturmasi, Orta
Koridorun kapasitesini artirirken Kirgizistan ve Ozbekistanin kiresel ticaret aglarina
entegrasyonunu da guUclendirecektir. Ayni zamanda Orta Asya ulkelerinin kendi
aralarindaki fiziki ve ekonomik butlinlesmesine katki saglayacaktir. Bununla birlikte,
projenin yuksek maliyeti ve 0zellikle Kirgizistanin mevcut Cin kaynakli dis borclulugu,
hattin ekonomik getirilerinin finansal risklerle birlikte degerlendirilmesini gerekli
kilmaktadir. Ongériilen transit gelirlerinin gerceklesmemesi durumunda ortaya cikabilecek
mali yiUk, Kirgizistan acisindan énemli bir risk teskil etmektedir. Bu cercevede CKO
Demiryolu, Orta Koridorun glney aksini guclendirecek ve Orta Asyanin klresel ticaret
baglantilarini ¢esitlendirecek énemli bir proje olmakla birlikte, projenin uzun vadeli
basarisi ekonomik getirilerinin yani sira finansman yapisinin surdtrualebilirligine de bagl
olacaktir.

*Resim: HaberZ
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Yazar Hakkinda :

2025 yilinda Orta Dogu Teknik Universitesi Tarih bélimiinden, The Development Of Ekabir Politics:
Political Transformation In The 17th Century Ottoman Empire adli bitirme tezi ile mezun oldu. Su an
ayni bélimde yiiksek lisans egitimine devam etmektedir. Aralik 2025 tarihinden itibaren AVIM
kadrosunda misafir arastirmaci olarak yer almaktadir. Calisma konulari; iran, Orta Asya ve
Koridorlardir.
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